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Le Conseil du Léman donne
ses recettes pour désengorger le trafic

TRANSPORTS

Le Conseil du Léman a dévoilé
hier au Bouveret une étude
qui fait la synthése

des équipements existants

et des projets a I'étude sur

le pourtour Iémanique. Cet
outil de travail vise a garantir
un développement équilibré
des réseaux de transport.

Le bassin lémanique est victime
de son succes... La croissance
économique, doublée dune dé-
mographie galopante, a le revers
de sa médaille: ca bouchonne
sec, et ce n’est pas un scoop! Sur
la rive nord, ol se concentre la
majeure partie du trafic, «tant
les réseaux routier que ferro-

viaire (ndlr: 150 000 mouve-
ments par jour) sont saturés aux
heures de pointe», rappelle le
Conseil du Léman dans le rap-
port dévoilé hier au Bouveret
(VS).

La situation est encore moins
reluisante coté francais. Si les
projets se multiplient pour dé-
sengorger la rive sud - réouver-
ture de la ligne ferroviaire du
Tonkin, liaison routiére entre
Thonon-les-Bains et I’A40, etc. -,
rallier Annemasse et Saint-Gin-
golph sans ralentissements in-
tempestifs releve de la ga-
geure...

Vision a long terme

Afin de contribuer a la réalisa-
tion d’un réseau de transport
équilibré, le Conseil du Léman a

Pascal Broulis, président du Conseil du Léman, et Guy Chavanne,
conseiller général de Haute-Savoie, ont présenté hier au Bouveret
le nouvel «outil de référence».

EDOUARD CURCHOD

élaboré un schéma de cohérence
des transports a I’horizon 2020.
En clair, une «vision macro» du
bassin 1émanique - dixit le pré-
sident du Conseil du Léman,
Pascal Broulis - qui fait I'inven-
taire des infrastructures routiere
et ferroviaire existantes et des
projets a I’étude, voire en cours
de réalisation, comme la H144
Rennaz-Les Evouettes (VS).

Validée par les autorités
membres du Conseil du Léman
- les cantons de Vaud, du Valais
et de Geneve, ainsi que les dé-
partements francais de I'Ain et
de la Haute-Savoie -, cette vision
prospective vise une harmonisa-
tion de tous ces projets afin de
mieux répartir les flux de circu-
lation. «Il faudra notamment
porter une attention particuliére
sur le Léman sud. Le plus im-
portant, c’est que l'on puisse
relier Sion 4 Annecy dans un
schéma de transport cohérent»,
note encore le président du gou-
vernement vaudois.

«L'espace ne nous permet pas
de développer éternellement le
réseau routier, il faut des lors
rationaliser au mieux les équipe-
ments existants», ajoute le
conseiller général de Haute-Sa-
voie, Guy Chavanne.

En guise de moyens d’action,
le Conseil du Léman réunit des
élus «qui pourront répercuter
ces besoins», ajoute Pascal Brou-
lis. Le document est un outil de
travail. A ce titre, il sera remis a
jour deux fois par année.

SEBASTIEN JORDAN
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Transports: les autorités lémaniques
roulent pour un «idéal de cohérence»

L'instance de coopération franco-suisse entend renforcer I'approche transfrontaliére pour le rail et la route autour du lac.

GUILLAUME MEYER
AU BOUVERET

Le constat est sans appel: d’ici a
2030, les infrastructures routié-
res et ferroviaires autour du Lé-
man serontinadaptées pour faire
face a I'essor démographique et
économique de la région, 'une
des plus dynamiques d'Europe.
La présentation, hier au Bouve-
ret, d'un «Schéma de cohérence
1émanique des transports: témoi-
gnait de la volonté franco-suisse
d'y apporter une réponse straté-
gique coordonnée. Le document
a été élaboré par la Commission
«Transports et communication»
du Conseil duLéman, institution

de coopération transfrontaliere
qui regroupe les départements

. frangais de 1'Ain et de 1a Haute-

Savoie etles cantons de Vaud, Va-
lais et Genéve. L’organisme, qui
féte cette année ses 20 ans d’exis-
tence, propose un état des lieux
des projets a I'étude ou en cours
de réalisation sur le pourtour lé-
manique. L’étude est complétée
d'une analyse prospective des
transports dans la région a I'ho-
rizon 2020.

«Le Conseil du Léman doit jouer
un réle d'aiguillon, pour faire
prendre conscience aux collecti-
vités concernées de la nécessité
d’une approche globale», a pré-
cisé Pascal Broulis, qui préside

I'institution depuis le début de
T'année. Les différentes faiblesses
des infrastructures de transport
existantes - axes saturés au nord
du lac, maillons manquants au
sud, surchauffe aux abords de Ge-
néve...~ sont en effet criantes. Et
al’heure actuelle, peude dossiers
sont initiés et conduits de ma-
niére transfrontaliére, en dépit
des impacts évidents des uns sur
les autres. Il s'agit par exemple,
coté asphalte, de I'autoroute di-
recte Annecy-Geneéve et du désen-
clavement routier du Chablais.
Pource qui est des chemins de fer,
le président du Conseil du Léman
anotamment cité la troisiéme
voie entre Renens et Coppet, la li-

gne TGV Micon-Genéve et la re-
mise en service dela lignedu Ton-
kin surla rive sud-estdulac.

«Optimiser ce qui existe»

Afin de mieux répartirles flux de
déplacement sur le pourtour lé&
manique, Guy Chavannes,
conseiller général de Haute-Sa-
voie et président de la commis-
sionaloriginedePétude, a plaidé
pour «’optimisation de ce qui
existe aujourd’hui» en matiérede
routes. Cellesci ne pourront pas
étre éternellement développées,
a-t-il souligné. Le Conseil du Lé-
man vise plutdt une densifica-
tion du réseau de transports pu-
blics du Valais a Annecy.

«Ce document n'est pas que théo-
rique», a insisté Pascal Broulis: ce-
lui-ci sera mis a jour deux fois par
année a la lueur des projets réali-
sés. Concrétement, les élus de Ge-
néve, de Vaud, du Valais, de I'Ain
etdela Haute-Savoieappartenant
au Conseil répercuteront ces be-
soins et ces souhaits vers les auto-
rités supérieures. Une maniére de
sedéfausserde sesresponsabilités?
Tributaire de la volonté politicque
des nombreux acteursconcertiés,
I’étude doit avant tout étre com-
prise, sclon le président du gotver-
nement vaudois, comme I'incar-
nation d’un «idéal de cohérences.

[g.meyerf@agefi.com]
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Menaces d’asphyxie autour du Léman

Victime de son succes, la ré-
gion lémanique risque I'as-
phyxie a cause d’'une absence
de vision stratégique. Le
Conseil du Léman, qui tire ce
constat, propose une vision sur
le long terme avec un schéma
de cohérence des transports.

Présenté hier a la presse au
Bouveret (VS), le document
établit un diagnostic de la si-
tuation actuelle. 1l se veut un fil
conducteur pour la décennie a
venir, a déclaré le président du
Conseil du Léman et président
du Gouvernement vaudois,
Pascal Broulis.

Le diagnostic est assez
simple. La région lémanique,
suisse et francaise, est enviée.
Elle connait une forte croissan-
ce économique, un taux de
chdmage faible et une démo-
graphie en hausse, a dit M.
Broulis. Revers de la médaille:
tout ce qui existe en matiére de
transports est engorgeé.

Les transports constituent
un paramétre central pour
maintenir I'attractivité de la ré-
gion. Pour ce qui estde laroute,
le Conseil du Léman plaide
pour une optimisation de
I’existant; il faut mieux répartir

les flux de déplacements entre
le nord et le sud du lac.

Mais les routes ne pour-
ront pas étre éternellement
développées, a précisé Guy
Chavanne, conseiller général
de Haute-Savoie et président
de la commission transport et
communication du Conseil du
Léman. Plusieurs améliora-
tions peuvent encore étre ap-
portées a I'offre ferroviaire. La
liaison par le sud du lac est in-
existante alors que la seule al-
ternative, Lausanne-Genéve,
est saturée aux heures de
pointe. ATS

La liaison ferrowalre parle sud du Iac sur I ancien axe du Tonkm est aujourd’hui inexistante. KEYSTONE
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